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AVIZ DE LEGALITATE

pentru aprobarea documentatiei tehnice SF precum si a indicatorilor tehnico-economici privind
obiectivul de investitii ,, Lucrdri asigurare scurgere ape pluviale pe DC 158— tronson cuprins intre
str. 1 si str. 3”7

Avind in vedere referatul de aprobare nr. 2780/24.07.2025 si proiectul de hotarare
nr.4/51/24.07.2025 al d-lui Ignuta Dorin, primarul comunei Padureni, prin care propune Consiliului
Local Padureni pentru aprobarea documentatiei tehnice SF precum si a indicatorilor tehnico-economici
privind obiectivul de investitii ,, Lucrari asigurare scurgere ape pluviale pe DC 138~ tronson cuprins
intre str. 1 si str. 3" fac urmatoarele precizari:

Conform art. 44 aliniat (1) din Legea nr. 273/2006 privind Finantele Publice Locale,cu
modificarile si completarile ulterioare, referitoare la cheltuielile de investitii si documentatiile tehnico —
economice, * Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror finantare se
asigura integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi
interne si externe, contractate direct sau garantate de autoritatile administratiei publice locale, se
aproba de catre autoritatile deliberative. ?

Conform art.129, alin(4) lit.d) din OUG 57/2019 privind Codul Administrativ,cu modificarile
si completarile ulterioare, precizeaza ca, » In exercitarea atributiilor prevazute la alin. (2) lit. b),
consiliul local: d) aproba, la_propunerea primarului, documentatiile tehnico-economice pentru
lucrarile de investitii de interes local, in conditiile legii;

Avind in vedere prevederile legale expuse in prezentul aviz apreciez ca, proiectul de hotarare
pentru aprobarea documentatiei tehnice SE precum si a indicatorilor tehnico-economici privind
obiectivul de investitii ., Lucrdri asigurare scurgere ape pluviale pe DC 158— tronson cuprins intre sir.
[ si str. 3" indeplineste conditiile de legalitate si oportunitate pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii
plenului Consiliului Local Padureni.
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PROIECT DE HOTARARE
Nr.4/51/24.07.2025

pentru aprobarea documentatiei tehnice SF precum si a indicatorilor tehnico-economici privind obiectivul
de investitii ,, Lucrdri asigurare scurgere ape pluviale pe DC 158 tronson cuprins intre str. 1 si str. 37

Consiliul Local Padureni
Avand in vedere:

e Hotararea nr. 45/22.05.2025 a Consiliului Local Padureni privind aprobarea notei conceptuale, temei de
proiectare , si achizitia serviciilor de proiectare, faza SF pentru investitia ,, Lucrari asigurare scurgere ape
pluviale pe DC 158~ tronson cuprins inire sir. 1 sistr.3"

e Contractual de servicii nr. 2375/11.06.2025 incheiat cu S.C. AB ROUTE PROIECT SRL cu privire la
proiectul ,, Lucrdri asigurare scurgere ape pluviale pe DC 158~ tronson cuprins intre str. 1 si str. 37'si
procesul —verbal de predare-primire a documentatiei inregistrat la Primaria comunei Padureni cu nr.
2580/08.07.2025

e Referatul de aprobare nr.2780/24.07.2025 si proiectul de hotarare nr. 4/51/24.07.2025 referitor la
aprobarea documentatiei tehnice SF pre.cum si a indicatorilor tehnico-economici privind obiectivul de
investitii ., Lucrdri asigurare scurgere ape pluviale pe DC 158— tronson cuprins intre str. 1 si str. 3”7

o Avizul de legalitate nr. / 2025 intocmit de secretarul general al UAT Padureni
referitor la aprobarea documentatiei tehnice SF precum si a indicatorilor tehnico-economici privind
obiectivul de investitii ,, Lucrdri asigurare scurgere ape pluviale pe DC 158 tronson cuprins intre str.
sistr. 37

e raportul de specialitate nr / intocmit de d-nul Mates Adrian, Inspector la
Comparimentul Urbanism din cadrul Aparatului de specialitate al Primarului comunei Padureni, referitor
la aprobarea documentatiei tehnice SF precum si a indicatorilor tehnico-economici privind obiectivul de
investitii .. Lucrdri asigurare scurgere ape pluviale pe DC 1 58— tronson cuprins intre str. 1 sistr. 3"

e Avizele cu caracter consultativ ale tuturor comisiilor de specialitate ale Consiliului Local Padureni;

in conformitate cu:

o prevederile art. 41, art. 44 aliniat (1), (2) si (3) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale.cu
modificarile si completarile ulterioare, referitoare la cheltuielile de investitii si documentatiile tehnico —
economice;

e prevederile art.129 alin. (4) lit. d) din OUG 57/2019 privind Codul Administrativ cu modificarile si
completarile ulterioare;

e art.7 alin. (13) din Legea 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica, cu
modificarile si completarile ulterioare

In temeiul prevederilor art. 139 alin (1) coroborat cu cele ale art.196 alin.(1) lit.a) din din OUG 57/2019 privind
Codul Administrativ. cu modificarile si completarile ulterioare .cu pentru, abtineri si
impotriva,

HOTARASTE:

Art.(1) Se insuseste si aprobd documentatia tehnica SF pentru obiectivul de pentru aprobarea documentatiei
tehnice SF precum si a indicatorilor tehnico-economici privind obiectivul de investitii ,, Lucrari asigurare
scurgere ape pluviale pe DC 158— tronson cuprins intre str. 1 si str. 3" intocmita de catre S.C. AB ROUTE
PROIECT SRL , ce face parte integranta din prezenta hotarare.



(2) Se aproba indicatorii tehnico — economici si devizul general —scenariul 2- pentru obiectivul de pentru
aprobarea documentatiei tehnice SF precum si a indicatorilor tehnico-economici privind obiectivul de investitii .,
Lucrari asigurare scurgere ape pluviale pe DC 1 58— tronson cuprins intre str. 1 si str. 3 “conform ANEXEI ce
face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Se aproba incheierea contractului de lucrari - PT +executie-, pentru obiectivul de investitie ., Lucrari
asigurare scurgere ape pluviale pe DC 1 58— tronson cuprins intre str. 1 si str. 37 pe baza unei proceduri de
achizitie prevazuta de legislatia in vigoare.

Art.3 Prezenta se comunica:
-Institutiei Prefectului -Judetul Timis:
-Primarului comunei Padureni;
-Compartimentului financiar-contabil al Primariei comunei Padureni;
D-nei Zahariciuc Nicoleta Lavinia, responsabil achizitii la Primaria comunei Padureni;
-Cetatenilor comunei —prin afisaj.

Initiator proiect:




Anexa la Hotararea nr. / 2025 a Consiliului Local Padureni

INDICATORI TEHNICO — ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

,, Lucrari asigurare scurgere ape pluviale pe DC 158— tronson cuprins intre str. 1 si str. 37

a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimati in lei, cu TVA
si, respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

e Valoarea totali a investitiei (inclusiv TVA):  286.268,19 lei
din care constructii — montaj (C+M inclusiv TVA ): 199.573,71 lei

b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta-elemente fizice/capacitatifizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii- si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare

Capacitati:

e Lungime santuri beton: 328 m

e Accese la proprietati: 9 accese
e Lungime trotuar 50 m

e Lungime rigola carosabila 32 m

c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabilti in functie de specificul
si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Nu este cazul

d. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Pentru executia lucrarilor , consideram suficienta o perioada de 2 luni
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REFERAT EAPROBARE

pentru aprobarea documentatiei tehnice SF precum si a indicatorilor tehnico-economici privind obiectivul
de investitii ,, Lucrdri asigurare scurgere ape pluviale pe DC 158— tronson cuprins intre str. 1 i str. 3”

Subsemnatul Ignuta Dorin, primar al comunei Padureni;

Prin Hotararea nr. 45/22.05.2025, Consiliului Local Padureni a aprobat nota conceptuala, tema de
proicctare si achizitia serviciilor de proicctare faza SF pentru realizarea investitiei,, Lucrdri asigurare scurgere
ape pluviale pe DC 158— tronson cuprins intre str. 1 si str.3”

Ulterior, ca urmare a derularii unei proceduri de achizitie prin SEAP, a fost incheiat contractul de
servicii de proiectare nr. 3938/21.10.2024 cu S.C. AB ROUTE PROIECT SRL pentru realizarea documentatiei
tehnice SF ,, Lucrdri asigurare scurgere ape pluviale pe DC 158— tronson cuprins intre str. 1 si str.3”

La data de 08.07.2025 societatea sus mentionata, ne-a predat documentatia tehnica SF conform
procesului —verbal de predare-primire inregistrat la Primaria comunei Padureni cu nr.2580/08.07.2025

In conformitate cu:

o prevederile art. 41, art. 44 aliniat (1), (2) si (3) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale.cu
modificarile si completarile ulterioare, referitoare la cheltuielile de investitii si documentatiile tehnico —
economice;

e prevederile art.129 alin. (4) lit. d) din OUG 57/2019 privind Codul Administrativ cu modificarile si
completarile ulterioare;

In temeiul prevederilor art.136 alin. (1) din OUG nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificdrile si completarile ulterioare , propun spre aprobare proiectul de hotarare pentru aprobarea
documentatiei tehnice SF precum si a indicatorilor tehnico-economici privind obiectivul de investitii ,,
Lucrari asigurare scurgere ape pluviale pe DC 158— tronson cuprins intre str. 1 si str.3” si rog Consiliul Local
Padureni sa hotarasca conform prevederilor legale si atributiilor ce-i revin.

PRIM
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BORDEROU

STUDIU DE FEZABILITATE
Foaie de capat

Colectiv

Borderou

A. PIESE SCRISE
1. Informatii generale privind proiectul de parteneriat public-privat/de concesiune
1.1. Denumirea proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune
1.2. Autoritatea contractant3
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune (daca este diferit de
autoritatea contractant3)
2. Situatia existenta si necesitatea realizirii proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune
2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii proiectului de parteneriat public-privat/de
concesiune si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza
2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare
2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
2.4, Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia
cererii, in scopul justificdrii necesitatii proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea proiectului de parteneriat public-privat/de
concesiune
3. Identificarea, propunerea si prezentarea de optiuni pentru realizarea proiectului de parteneriat
public-privat/de concesiunePentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(3) se vor prezenta:
3.1. Particularitati ale amplasamentului (Se aplici numai dacj alegerea amplasamentului nu
constituie responsabilitatea partenerului privat din cadrul proiectului de parteneriat public-
privat/de concesiune si numai daci informatiile de mai jos sunt disponibile in etapa elaborarii
studiului de fezabilitate.):
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune,
zona de utilitate publica, informatii/obligatii/constréngeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz);
b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;
c) orientdri propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite;
d) surse de poluare existente in zong;
e) date climatice si particularitati de relief;
f) existenta unor:— retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, Tn mésura in
care pot fi identificate;- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturs sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;— terenuri care apartin unor institutii care fac
parte din sistemul de aparare, ordine public3 si siguranta national3;
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g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament, daca sunt aplicabile sau relevante pentru
proiectul de parteneriat public-privat/de concesiune respectiv - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismic3, dacs sunt disponibile in aceast3 etapé;

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventional3 si nivelul
maxim al apelor freatice, dacd sunt disponibile in aceast3 etap3;

(i) date geologice generale, daci sunt disponibile in aceasta etap3;

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandérile pentru
fundare si consolidari, harti de zonare geotehnicd, arhive accesibile, dup3 caz, daci sunt disponibile
in aceasta etap3;

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementdrile tehnice in vigoare, daci este disponibild in aceasta etapi;

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic, daca sunt disponibile in
aceasta etapa.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic, la
nivelul unor linii generale ale proiectului tehnic preliminar:— caracteristici tehnice si parametri
specifici proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune;- varianta constructivi de realizare a
proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune, daci este disponibila in aceastd etapa, cu

justificarea alegerii acesteia;— echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

3.3. Costurile estimative ale proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune:— costurile
CapEx estimate pentru realizarea proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune, cu luarea
in considerare a costurilor unor proiecte similare ori a unor standarde de cost pentru proiecte
similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici proiectului de parteneriat public-
privat/de concesiune;— costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/de amortizare a
proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupi caz, si,
daca sunt disponibile in etapa de elaborare a studiului de fezabilitate:— studiu topografic;— studiu
geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;- studiu hidrologic, hidrogeologic;—
studiu privind posibilitatea utilizrii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice;- studiu de trafic si studiu de circulatie;— raport de diagnostic arheologic
preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaz3
a fi expropriate pentru cauz3 de utilitate publica;— studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii
care se referd la amenajari spatii verzi si peisajere;— studiu privind valoarea resursei culturale;—
studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

3.5. Grafice orientative de realizare a cheltuielilor cu investitia, dacd sunt aplicabile fn aceast3 etap3
a proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune

4. Analiza fiecdrui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico-economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiz3, inclusiv specificarea perioadei de referintd si prezentarea
scenariului de referint3

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta proiectul de parteneriat public-privat/de concesiune

4.3. Situatia utilitdtilor si analiza de consum, daci sunt aplicabile in aceasts etapa de elaborare a
studiului de fezabilitate si cu conditia s3 nu constituie responsabilitatea partenerului privat intr-o
etapa ulterioara a realizarii proiectului:— necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dup3 caz;—
solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

4.4. Sustenabilitatea realizarii proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;
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b) estimari privind forta de muncd ocupat3 prin realizarea proiectului de parteneriat public-
privat/de concesiune: in faza de realizare, in faza de operare;

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;

d) impactul proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune raportat la contextul natural si
antropic in care acesta se integreaz3, dupa caz.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea proiectului de parteneriat
public-privat/de concesiune

4.6. Analiza financiar3, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat,
valoarea actualizatd netd, rata interna de rentabilitate estimatd; sustenabilitatea financiara la
nivelul de model financiar indicativ

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economica: valoarea
actualizatd neta, rata interna de rentabilitate estimat3 si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz,
analiza cost-eficacitate la nivelul de model financiar indicativ

4.8. Analiza de senzitivitate*2)"2) Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul proiectelor
de parteneriat public-privat/de concesiune a ciror valoare total3 estimat3 nu depaseste pragul
pentru care documentatia tehnico-economic se aprob3 prin hotarare a Guvernului, potrivit
prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificirile si completarile ulterioare,
se elaboreaza analiza cost-eficacitate.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor in mésura in care sunt aplicabile in
aceasta etapa a realizarii proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(3), recomandat(a), cu exceptia cazului in care
solutia tehnicd face obiectul procedurii de atribuire a contractuluj de parteneriat public-privat/de
concesiune

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e), cu exceptia cazului in
care scenariul/optiunea optim(a) face obiectul procedurii de atribuire a contractului de parteneriat
public-privat/de concesiune

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind (numai daca se aplica in aceast3
etapa de elaborare a studiului de fezabilitate):

a) obtinerea si amenajarea terenului;

b) asigurarea utilitdtilor necesare functionrii obiectivului.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti proiectului de parteneriat public-privat/de
concesiune:

a) indicatori maximali, respectiv contributia financiara total3 la proiect suportata din fonduri
publice, care este reprezentata de valoarea totali a cheltuielilor, exprimata in lei, cu TVA si,
respectiv, fard TVA, finantata din bugetele mentionate la art. 1 alin. (1) din hotarare, sub forma de
platiin etapa de pregétire a proiectului, sub form3 de plati in etapa de constructie a proiectului si,
respectiv, sub formad de plati in etapa de operare a proiectului;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitti fizice care s3
indice atingerea tintei proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune - si, dup caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecdrui proiect de parteneriat public-privat/de concesiune;

d) durata estimata de executie a proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune, exprimati
in ani.

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asiguréarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune,
Ca urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul
de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite, in masura in care sunt aplicabile in aceasts etapa

6. Implementarea proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune

6.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea proiectului de parteneriat public-
privat/de concesiune

6.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a proiectului de parteneriat
public-privat/de concesiune (in luni calendaristice), durata de executie, graficul previzionat de
implementare a investitiei, esalonarea previzionati a investitiei pe ani

6.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere, cu mentiunea daca operarea/mentenanta vor
constitui responsabilitatea partenerului privat/concesionarului sau responsabilitatea partenerului
public/concedentului: etape, metode si resurse necesare

6.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale necesare realizirii
proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune

7. Concluzii si recomandiri

Personalul autorizat”3),

A3) Studiul de fezabilitate va avea prevazutd, ca pagina de capit, pagina de semnaturi, prin care
partenerul public sau autoritatea/entitatea contractanta responsabild cu realizarea studiului de
fezabilitate isi insuseste datele si solutiile propuse si care va contine cel putin urmatoarele date:
nr.../data contract, numele si prenumele in clar ale consultantilor/societatilor de consultanta, ale

persoanei responsabile de proiect - sef de proiect/director de
5120 1= ot AR—————— (numele, functia si semn3tura persoaneiautorizate)L.S.

B. PIESE DESENATE

1. Plan de incadrare in zon3 Plansa nr. 1
2. Plan de ansamblu Plansa nr. 2
3. Plan de situatie Plansele nr. 3-1...3-2
4. Profil transversal tip Plansa nr. 4

5. Detaliu amenajare podet acces Plansanr. 5
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(Anexa nr. 471 |a Hotérarea Guvernului nr. 907/2016)
PROIECTANT:

5.C. AB ROUTE PROIECT S.R.L., Timisoara

Str. Electronicii, nr. 23, et. 1, ap. 9

J35/1069/2014; CUI: 33089072

Tel: 0765609783,0766416221,

email: abrouteproiect@yahoo.com

NR. 122/2025

STUDIU DE FEZABILITATE
- continut-cadru”l) -

A. PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL DE PARTENERIAT PUBLIC-PRIVAT/DE
CONCESIUNE

1.1. Denumirea proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune

“LUCRARI ASIGURARE SCURGERE APE PLUVIALE PE DC 158 — TRONSON CUPRINS INTRE

STRADA 1 51 3 - COMUNA PADURENI, JUDETUL TIMIS”

1.2. Autoritatea contractants: COMUNA PADUREN|

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar): COMUNA PADURENI

1.4. Beneficiarul proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune (daci este diferit de
autoritatea contractanti): COMUNA PADUREN]|

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII PROIECTULUI DE PARTENERIAT PUBLIC-
PRIVAT/DE CONCESIUNE

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actual3, necesitatea si oportunitatea promovirii proiectului de parteneriat public-
privat/de concesiune si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Pentru aceastd investitie nu a fost intocmit un studiu de prefezabilitate.

Studiul de prefezabilitate se elaboreazs pentru obiective/proiecte majore de investitii, cu
exceptia cazurilor in care necesitatea si oportunitatea realizarii acestor obiective de investitii au fost
fundamentate in cadrul unor strategii, unor master planuri, unui plan de amenajare a teritoriului orj
in cadrul unor planuri similare in vigoare, aprobate prin acte normative.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare
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Zonele rurale si urbane din Romania prezintd o importanta deosebiti din punct de vedere
economic, social si cultural. Dezvoltarea durabil§ a acestora este indispensabila in procesul de
imbunatatire a conditiilor existente si a serviciilor de baz, prin dezvoltarea infrastructurii si a unui
cadru legislativ favorabil acesteija.

S-a constatat necesitatea ludrii unor masuri care s3 asigure un climat investitional atractiv
pentru localitdtile Romaniei, care si duci la cresterea numarului de locuri de muncs, precum si
necesitatea asigurarii standardelor de calitate 3 vietii, necesare populatiei.

in conformitate cu reglementdrile cuprinse in planul de amenajare a teritoriului national,
atat diverse administratii cat si alte autoritati publice deruleaza diverse programe de investitii in
infrastructura locald cu caracteristici diferite privind eligibilitatea, finantarea, decontarea Si
monitorizarea acestora, toate avand ca scop dezvoltarea durabild a societitii.

Obiectivul comun al acestor programe vizeazd dezvoltarea echilibratd a infrastructurii
rezultand in revitalizarea comunelor si a satelor componente ale municipiilor si oraselor.

Pentru o utilizare mai eficientd a fondurilor publice sunt necesare o coordonare si 0
implementare unitard a dezvoltérii infrastructurii locale, prin integrarea programelor actuale de
dezvoltare a infrastructurii in mediul rural siin cel urban.

Potentialului Romaniei de crestere este foarte ridicat jar solutia cheie constituie o serie de
interventii care sa vizeze nevoile specifice ale zonelor dezvoltate si a celor slab dezvoltate. Acest
ansamblu de madsuri trebuie planificate si promovate de autoritatile administratiei publice locale si
centrale.

Transporturile reprezinta unul dintre elementele fundamentale ale procesului de integrare
europeana (fiind strans legate de crearea si finalizarea pietei interne, care promoveaza ocuparea
fortei de munca si cresterea economicd) si se numarj printre primele domenii de politica comuna
ale Uniunii Europene.

Tntrucat fars legaturi si retele de transport, libera circulatie nu ar fi posibild, politica UE in
acest domeniu a fost intotdeauna orientat3 citre suprimarea obstacolelor dintre statele membre si
Crearea unui spatiu european unic al transporturilor, cu conditii concurentiale echitabile pentru Si
intre diferitele tipuri de transport: rutier, feroviar, aerian si naval.

Sectiunile prezentului Studiu de fezabilitate au fost dezvoltate ca si continut conform
HOTARARII nr. 1.116 din 16 noiembrie 2023 pentru modificarea si completarea Hotirarii Guvernului
nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Dezvoltarea si expansiunea rurald durabili a satelor este strans legatd de imbunatatirea
infrastructurii existente si a serviciilor de baz.

Prezentul proiect este relevant pentru imbundtatirea infrastructurii de transport in zonele
rurale, al carei obiectiv il reprezint imbunatatirea accesibilititii si mobilitdtii populatiei, bunurilor si
serviciilor in vederea stimulrii dezvoltirii economice durabile.

Padureni este o comun3 in judetul Timis, Banat, Romania, formati numai din satul de
resedinta cu acelasi nume. Se situeazs la circa 18 km sud de municipiul Timisoara, intre Sag si Jebel,
la drumul national DN59 Timisoara - Stamora Moravita. Se invecineazi la nord cu Sag, la est
cu Liebling, la sud cu Jebel si la nord-vest cu Parta.
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Sectorul studiat din DC 158, se afl3 intre strazile 1 si 3. Acest sector are o lungime de 206,0
m. Tn zona studiatd, se afld Prim3ria, Biserica, Scoala precum si un magzin comercial.

Pe tronsonul analizat, nu este asigurata o scurgere corespunzatoare a apelor pluviale,
santurile existente fiind de pAmant si colmatate pe alocuri.

Drumul comunal DC 158 are o important3 majord atdt pentru dezvoltarea economici ct si
social — culturald a locuiorilor din zon3, fiind situats in zona centrald unde se desfisoard activitati
social - economice.

Prezentul proiect este relevant pentru imbunatatirea infrastructurii de transport in zonele
rurale si limitrofe, al carei obiectiv il reprezint3 imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei,
bunurilor si serviciilor in vederea stimulirii dezvolt3rii economice durabile.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, Tn scopul justificirii necesitatii obiectivului de investitii

n prezent, zona respectiva, pe traseul studiat, nu este asigurata o scurgere corespunzatoare
a apelor pluviale, iar santurile existente nu corespund cerintelor tehnice.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea proiectului de parteneriat public-
privat/de concesiune

in esentd, studiul de fezabilitate urmareste crearea infrastructurii de circulatie, care s3
satisfaca nevoile comunitétilor din teritoriul sau, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetitenilor a unor optiuni de transport care
sd le permita sa aleagd cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cat si accesul, care garanteazs ca, In mdsura n care este posibil, oamenii nu sunt privati de
oportunitati de caldtorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumitad stare fizicd) sau a unor
factori sociali (inclusiv categoria de venit, vdrsta, sexul si originea etnic3);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitdtii pentru calitori si pentru
comunitate in general;

3. Mediul — Reducerea poluirii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de ser3 si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitétii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbirilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului
privind transportul de c3ltori;

>. Calitatea mediului rural — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului rural si
a proiectdrii rurale in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA DE OPTIUNI PENTRU REALIZAREA
PROIECTULUI DE  PARTENERIAT PUBLIC-PRIVAT/DE =~ CONCESIUNEPENTRU  FIECARE
SCENARIU/OPTIUNE TEHNICO-ECONOMIC(A) SE VOR PREZENTA:

3.1. Particularitati ale amplasamentului (Se aplica numai daca alegerea amplasamentului
nu constituie responsabilitatea partenerului privat din cadrul proiectului de parteneriat public-
privat/de concesiune si numai daci informatiile de mai jos sunt disponibile in etapa elaborarii
studiului de fezabilitate.):
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a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de
preemptiune, zona de utilitate publici, informatii/obligatii/constrangeri extrase din
documentatiile de urbanism, dup3 caz);

Pddureni este o comund in judetul Timis, Banat, Romania, formati numai din satul de
resedinta cu acelasi nume. Se situeazd la circa 18 km sud de municipiul Timisoara, intre Sag si Jebel,
la drumul national DN59 Timisoara - Stamora Moravita. Se invecineazd la nord cuSag, la est
cu Liebling, la sud cu Jebel si la nord-vest cu Parta.

Conform recensamantului efectuat in 2021, populatia comunei Pidureni se ridici la 2.052 de
locuitori, in crestere fata de recensidmantul anterior din 2011, cand fusesera inregistrati 1.938 de
locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (87,04%), cu o minoritate de romi (3,9%), iar pentru
7,85% nu se cunoaste apartenenta etnic3. Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor
sunt ortodocsi (83,48%), cu minoritati de penticostali (3,75%) si romano-catolici (1,56%), iar pentru
8,24% nu se cunoaste apartenenta confesional3.

Fig. 1 Amplasamentul comunei Pddureni in jud. Timis

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Accesul in comuna Padureni se face prin intermediul drumului comunal DC 158, din drumul
national DN 59.

Sectorul studiat din DC 158, se aflg intre strazile 1 si 3. Acest sector are o lungime de 206,0
m. Tn zona studiat3, se afl3 Priméria, Biserica, Scoala precum si un magazin alimentar. Acest sector
se afld in inventarul domeniului public al comunei Padureni, conform CF nr. 405181.
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Fig. 2 Amplasamentul obiectivului in loc. Pédureni

¢) orientari propuse fati de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite;

Strada pe care se amenajeaz3 santurile este orientats pe directia Nord - Est.

d) surse de poluare existente in zons }

n zona nu au fost identificate surse de poluare.

e) date climatice si particularitati de relief;

Factorii climatici din zona localititii Padureni determins existenta unui climat temperat,
moderat-continental cu influente mediteraneene si oceanice.

Conditiile climatice din zon se caracterizeazs prin urmatorii parametri:

* Media lunard minima: —1°C...—2°C - lanuarie;

* Media lunard maxima: +20°C... 21°C — lulie-August;
® Temperatura minima absoluti: —29,0°C |la data de 13.02.1935;
® Temperatura maxima absoluts: +40,0°C la data de 16.08.1952;
= Temperatura medie anual3: +10.9°C’:

Cantitatea medie anual3 de precipitatii se apropie de media pe tars, si este de aproximativ
623 mm. Aceast3 cantitate de precipitatii, mare pentru o zon3 de campie, este urmarea invaziilor de
aer oceanic incarcat cu vapori de ap3.

Din punctul de vedere al ciilor de comunicatie din zona, STAS 1709/1 — 90 (Fig. 2) situeazi
amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate Im=-20..0.

Adancimea de inghet in zona cercetat3 este de 60 c¢m ... 70 cm, conform STAS 6054 — 77.

Valoarea maxima a indicelui de inghet este 1°%..x = 470, valoarea medie pentru cele mai
aspre trei ierni este 1330, = 410, iar pentru cele mai aspre cinci ierni dintr-o perioada de 30 ani este
I*/300x = 325, conform STAS 1709/1 — 90, prin hartile prezentate in fig. 3...5.
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f) existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot
fi identificate;

n frontul stradal se regasesc retelele electrice amplasate pe stalpi de medie tensiune. Stalpii
sunt amplasati in afara partii carosabile nefiind necesars relocarea de retele. De asemenea pe trama
stradald, pe spatiul verde sunt amplasate retelele tehnico-edilitare (apd - canal). Lucririle de
amenajare se executd exclusiv in zona santurilor existente, prin urmare nu sunt afectate retelele
tehnico-edilitare.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectur3 sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinats; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu exista interferente cu monumente istorice sau de arhitecturd pe amplasament sau in
zona imediat invecinata.

Din punct de vedere al ariilor protejate din zona localitdtii cuprinse in prezenta
documentatie, se precizeazi ci acestea nu intrd sub incidenta art. 28 din 0.U.G. nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, cu
modificdrile si completérile ulterioare.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apérare, ordine publici
si siguranta national3;

Nu este cazul. Terenul pe care sunt propuse lucrdrile sunt proprietatea comunei Pidureni.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament, daci sunt aplicabile sau relevante
pentru proiectul de parteneriat public-privat/de concesiune respectiv - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica, daci sunt disponibile in aceasta etap3;

Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P 100-2013, acceleratia terenului pentru proiectare
la cutremure de pdmant cu un interval minim de recurentd IMR = 100 ani este ag = 0,25 g, iar
perioada de colt este T, = 0,70 sec.
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Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioad3 de control Tc a spectrului de raspuns

(i) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventional3 si
nivelul maxim al apelor freatice, dacé sunt disponibile in aceasts etapa;

Pentru investigarea geotehnicid a amplasamentului s-a executat un sondaj geotehnic Sd 1,
continuate cu foraj, condus pana la adancimea de -3,00 m, masurati de la nivelul drumului.

Cercetarile efectuate in amplasament pun in evident o stratificatie a terenului de fundare
pentru drumuri, alcatuitd din prifoase nisipoase (Pa).

Tn urma cercetirii geotehnice a amplasamentului, nu au fost identificate depozite de
materiale granulare (nisipuri, pietrisuri) pentru exploatare. Nu au fost identificate zone, care din

punct de vedere al mediului si nu permitd amplasarea organizdrii de santier sau a unor gropi de
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imprumut.

Toate caracteristice geotehnice pentru amplasamentul studiat se regdsesc in documentatia
atagata prezentei documentatii.

(iii) date geologice generale, dacd sunt disponibile Tn aceasta etapa;

Localitatea Padureni este agezatd in cAmpia de divagare a Timisului, intre bratele raului
amintit si bratul Timisului mort. La o distanta de 20 km de Timisoara, resedinta judetului Timis, are
ca si cdi de acces soseaua europeand E 94 si calea ferat3 Timisoara-Moravita.

Comuna Pdadureni este asezata in zona de divagare a bratelor Timisului. Acest lucru a
determinat dezvoltarea reliefului actual. La baza solului banatean se afla soclul paleozoic,
fragmentat de o serie de linii de folie, cu dou3 directii importante (NE-SV si NV-SE). Peste acestea, s-
au depus, in cursul erelor geolegice, o succesiune de sedimente determinate de transgresiunile
marine.

in sud, de-a lungul bratului Timisul Mort, se observa grinduri, numite de locuitori "Mira" si

"Saliste" cu soluri intepenite sau "tarigari". De altfel, se gisesc si zone joase, depresionare, cu panza
freatica aproape de suprafata: "Balta" , "Fusta".
(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidari, hirti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa
caz, dacd sunt disponibile in aceasta etap3;

Pentru investigarea geotehnica a amplasamentului s-a executat un sondaj geotehnic Sd 1,
continuate cu foraj, condus pand la adancimea de -3,00 m, misurati de la nivelul drumului.

In planul de situatie din PIESE ANEXE sunt pozitionate lucririle de investigare geotehnica
executate pe amplasament.

Din sondajul executat a fost recoltatd o prob3 de pamant tulburata, asupra carora s-au
efectuat urmatoarele analize si determiniri de laborator:

® Analiza granulometrica a pamanturilor;

" Determinarea umiditatii naturale (w) si a umiditatii limitd de plasticitate (w,
Wp);

* Determinarea consistentei pamanturilor prin determinarea indicilor de
consistenta si plasticitate (I, Ip);

Rezultatele analizelor si determindrilor de laborator sunt prezentate in Fisele de sondaj si in
buletinele de analiza din PIESE ANEXE a prezentului Studiu Geotehnic.

Terenul din zona investigata este alcatuit din prafuri nisipos, care conform tabelelor 1a si1b
din STAS 2914-84 intitulat Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate, sunt clasificate ca
pamanturi de categoria 4b (pdmanturi anorganice cu compresibilitati si umflare libera redusa sau
medie, foarte sensibile la inghet-dezghet), avand calitate MEDIOCRA pentru utilizarea la realizarea
terasamentelor.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) Tn conformitate cu
reglementdrile tehnice in vigoare, daci este disponibili in aceast3 etap3;

Conform Normativului NP 074 / 2022 intitulat »NORMATIV PRIVIND PRINCIPIILE, EXIGENTELE
S| METODELE CERCETARII GEOTEHNICE A TERENULUI DE FUNDARE”, se stabileste nivelul de risc
geotehnic, pentru infrastructura clddirii, conform Tabelului 1:

FACTORI DE INFLUENTA H INCADRAREA | pcr. ]
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Conditii de teren Terenuri medii 3
Apa subterand Farad epuismente
Clasificarea constructiei dupa y
. ] . Redusa 2
categoria de importanta
Vecinatati Fara riscuri
Zona seismica ag=0,25g, T = 0,70 sec
TOTAL PUNCTAIJ 10

La punctajul stabilit pe baza celor 4 (patru) factori se adaug3 dous puncte corespunzatoare
zonei seismice de calcul a amplasamentului, deoarece pentru amplasamentul studiat, acceleratia
terenului pentru proiectare este (pentru componenta orizontala a migcarii terenului) ag = 0,20 g.

Rezultd un total de 10 (zece) puncte, ceea ce incadreaza lucrarea din punct de vedere al
riscului geotehnic in tipul ,MODERAT”, iar din punctul de vedere al categoriei geotehnice in
,CATEGORIA GEOTEHNICA 2”.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic, daca sunt disponibile in
aceasta etapa.

Teritoriul localitdtii Padureni este incadrat in bazinul hidrografic al raului Timis. Acesta curge
pe la nord, la o distanta de aproximativ 5 km de vatra satului.

Bratul Timisului, Timisul Mort, trece pe la est si sud de Padureni, in partea de SE aflandu-se
la distanta de doar 150 m de vatra satului.

Nu are un curs continuu, ci intermitent. In sezonul de primavars, prin topirea zapezii si prin
cresterea cantitatii de precipitatii, bratul Timisului Mort devine curs sezonier de apa. Diferitele
canale de desecdri ce au fost executate in perioada anilor 1965-1970 isi deverseaza apa in acest
brat.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic, la nivelul unor linii generale ale proiectului tehnic preliminar:

- caracteristici tehnice si parametri specifici proiectului de parteneriat public-privat/de
concesiune;

Sectorul studiat din DC 158, se afl3 intre strazile 1 si 3. Acest sector are o lungime de 206 m.
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Fig. 3 Situatia existenta a santurilor

Pe tronsonul analizat drumul comunal DC 158 este asfaltat fiind intr-o stare bun3, insa nu
este asigurata o scurgere corespunzatoare a apelor pluviale, santurile existente fiind de pimant Si
colmatate pe alocuri.

Lucrarile de colectare si evacuare a apelor pluviale pe tronsonul studiat, au ca scop
asigurarea unei scurgeri si descarcari corespunzatoare a apelor pluviale, si constd in urmitoarele
lucrari:

- Amenajare santurilor de beton, inclusiv acostamentul drumului comunal;

- Realizarea de rigole carosabile la nivelul parcarilor/platformelor adiacente drumului ;

- Amenajare accese la proprietiti cu podete tubulare;

- Decolmatarea si amenajarea podetelor existente.

Se apreciazd cd amenajarea lucrarilor are o importantd semnificativd si din punct de vedere
socio-economic, iar realizarea lucririi va imbunatati considerabil starea tehnic3 si implicit confortul
si siguranta circulatiei rutiere si pietonale.

- varianta constructiva de realizare a proiectului de parteneriat public-privat/de
concesiune, daca este disponibil3 in aceasts etapa, cu justificarea alegerii acesteia;

Nu este cazul, realizarea obiectivului se va face din bugetul local al comunei Padureni.

- echiparea si dotarea specific functiunii propuse.

Nu este cazul.

3.3. Costurile estimative ale proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune:

- costurile CapEx estimate pentru realizarea proiectului de parteneriat public-privat/de
concesiune, cu luarea in considerare a costurilor unor proiecte similare ori a unor standarde de
cost pentru proiecte similare corelativ cu caractericticile tahnira ei naramnteli cmanifial meatoa.d:
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de parteneriat public-privat/de concesiune;

Costul total al investitiei conform Devizului general este: 286.268,19 lei cu TVA,

din care valoarea lucrarilor de C+M este de 199.573,71 lei cu TVA.

Valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general, Esalonarea costurilor
coroborate cu graficul de realizare a investitiei, Centralizatorul cheltuielilor pe obiectiv-
Formular F1, Centralizatorul cheltuielilor pe categorii de lucrdri, pe obiecte - Formular F2, Lista cu
cantitati de lucrari - Formular F3, Devizul pe obiect, sunt anexate prezentului studiu in partea
economica.

- costurile costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a
proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune.

Nu este cazul.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor,
dupa caz, si, daca sunt disponibile in etapa de elaborare a studiului de fezabilitate:

- studiu topografic;

Studiile topografice au fost realizate conform normelor in vigoare prin sistemul de proiectie
STEREO 1970.

Ridicdrile topografice au fost executate in luna iunie 2025 in intervalul orar 0922 - 1622, ore
de maxima vizibilitate. Nu au fost consemnate situatii exceptionale. Conditiile atmosferice s-au
inscris in parametrii normali, la temperaturi cuprinse intre +20...+30 grade C.

Nu au fost consemnate situatii exceptionale.

Studiul topografic se regéseste in documentatia atasatd prezentului studiu de fezabilitate.

- studiu geotehnic si/sau studii de analizi si de stabilitatea terenului;

Studiul geotehnic s-a realizat, pentru a stabili caracteristicile fizico-mecanice ale pdmantului
din patul drumului.

Principalele elemente prezentate in referatul geotehnic se refera la:

- incadrarea sub aspect geologic, seismic, hidrologic, climateric si pluviometric;

- lucrdri de investigare geotehnic3 executate;

- natura, starea si principalele caracteristici geotehnice ale pamantului prezent in patul
drumului pe sectoarele investigate.

Toate caracteristice geotehnice pentru amplasamentele studiate se regisesc in
documentatia atasata prezentului studiu de fezabilitate.

Studiul geotehnic a fost realizat de societatea S.C. CENCONSTRUCT S.R.L.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficienta ridicat3
pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

Nu este cazul.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale caror amplasamente urmeazs a fi expropriate pentru cauza de utilitate publici;

Nu este cazul.



BEi B lasad o vl

Faza S.F. Proiect nr. 122/ 2025
“LUCRARI ASIGURARE SCURGERE APE PLUVIALE PE DC 158 — TRONSON CUPRINS INTRE STRADA 1 SI3—
COMUNA PAJDURENI, JUDETUL TIMIS”

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajari spatii verzi
si peisajere;

Nu este necesara intocmirea unui studiu peisagistic pentru aceasa investitie.

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a cheltuielilor cu investitia, dacd sunt aplicabile in
aceasta etapa a proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune.

Pentru executia lucrarilor, considerdm suficients o perioada de 3 luni.

4. ANALIZA FIEC[\RUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO - ECONOMIC(E) PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analiz3, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Intre infrastructura de transport a unei regiuni si dezvoltarea sa economici existd o relatie
biunivocd. Din cele mai vechi timpuri, regiunile cele mai prospere s-au situat fie de-a lungul cailor
importante de comunicatie fie la intretdierea lor. Potentialul de dezvoltare al unei regiuni este cu
atat mai mare cu cat acea regiune dispune de o infrastructurd de transport mai dezvoltats. Firs
indoiald, infrastructura de transport se numérs printre factorii cei mai importanti ai competitivitatii
economice nationale sau regionale, alituri de regimul fiscal, de infrastructura tehnologic3 si de
cercetare sau de nivelul de pregstire a fortei de muncs. Reciproca relatiei este de asemenea
valabila. Cresterea economic3 determing o crestere a nevoilor de transport chiar mai accentuats,
creand o presiune suplimentar$ asupra infrastructurii existente.

in mod simetric, lipsa unei infrastructuri de transport adecvate poate sufoca dezvoltarea, iar
economia regionald si, implicit, cea local3, stagneazd sau chiar inregistreaza un regres. Accesul dificil
(mdsurat in timp si cost) spre arealele cu functiuni economice, rezidentiale sau de agrement ale unei
regiuni, face atfel ca acea regiune s3 fie mai putin atractiva atat pentru mediul de afaceri cat si
pentru populatie. Costurile mari de transport al mérfurilor (fie cd@ vorbim de materii prime,
semifabricate sau de produse finite) si deplasarea in conditii dificile a persoanelor dintr-o anumita
zond sunt factori ce descurajeaza investitiile economice si conduc la precarizarea treptat3 a acelei
zone. De aceea, reducerea izolarii cauzate de factori geografici (in cazul regiunilor preponderent
montane sau insulare), de factori demografici (in cazul regiunilor cu populatie dispersatd) sau in
zonele frontaliere constituie o preocupare constants a Uniunii Europene.

Pe de alta parte, construirea si intretinerea infrastructurii de transport sunt activitati cu un
puternic efect multiplicator, ce creeazi numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea
economicd pe orizontald. Sectorul constructiilor, industria materialelor de constructii, industria
metalurgica, industria masinilor si utilajelor de constructii si serviciile de proiectare sunt domeniile
economice care au cel mai mult de castigat in urma investitiilor in infrastructura. De aceea cresterea
investitiilor publice in infrastructurd este o metods binecunoscuta, devenitd deja, clasici”, de
stimulare a cresterii economice. Politicile economice de tip “New Deal” au fost aplicate cu succes de
guvernele mai multor state in perioadele de recesiune economics.

Nivelul de dezvoltare si starea infrastructurii de transport au, de asemenea, o puternici
influentd asupra activitétii turistice. Numeroase studii au pus in evidentd legdtura stransi intre
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dezvoltarea transporturilor si dezvoltarea turismului. Asigurarea accesului spre zonele turistice si
Crearea unor conexiuni rapide fintre infrastructura regionald de transport pe de o parte si
magistralele nationale si europene de transport pe de altd parte sunt conditii indispensabile pentru
dezvoltarea la nivelul potentialului a turismului national si regional.

Plecand de la considerentele mai sus amintite, dezvoltarea unei infrastructuri de transport in
concordantd cu necesitatile de transport in crestere trebuie sa raméana in permanent3 una din
prioritatile autoritatilor nationale si locale, indiferent de constrangerile economice sau bugetare.
Romania, desi are o pozitie geografici avantajoasd, este din pacate un exemplu relevant de tard in
care dezvoltarea economicd este franati de infrastructura de transport deficitard. Starea
deplorabild a soselelor si a cdilor ferate, intarzierea dezvoltdrii sistemelor moderne de transport
descurajeazd investitiile striine strategice, cu impact national sau regional, anuland practic atuurile
de ordin fiscal sau cele legate de costul fortei de muncs pe care le are Romania.

Proiectele de infrastructuré de transport sunt, in general costisitoare si acest fapt constituie
0 provocare in ceea ce priveste costul de oportunitate, din punct de vedere al caracterului limitat al
resurselor publice sau private. Obiectivul principal al evaludrii economice a unui proiect de
transport este de a identifica si cuantifica contributia proiectului la bundstarea socialj, in scopul de
a asigura cea mai buna utilizare a resurselor economice. Una dintre cele mai comune metode de
evaluare a investitiilor publice in infrastructury si servicii de transport este analiza cost-beneficiu
(ACB). Existenta unui cost de oportunitate al resurselor sociale implica faptul ca societatea in
ansamblu ar trebui sa ia in considerare intotdeauna dacs ceea ce castigd din proiect depaseste ceea
ce ar putea fi obtinut alocind aceleasi resurse pentru interventii alternative. Aceasta este ratiunea
care exista in spatele analizei cost-beneficiu.

In cadrul unui proiect investitional analiza cost-beneficiu are rolul de a estima efectele
financiare ale investitiei asupra entitatii care o implementeazi si, pe de alt3 parte, de a estima
efectele economice (sociale) ale investitiei care se propaga in mediul economico-social.

Analiza economica constd in evaluarea efectelor sociale i a exterioritatilor economice ale
investitiei, precum si insumarea acestora la cele financiare §i compararea lor cu valoarea investitiei.
Analiza economicd nu este obligatoriu a fi intocmits.

Perioada de referin{d sau orizontul de analiz3 reprezinta numarul de ani pentru care sunt
furnizate previziuni in analiza cost-beneficiu. Previziunile proiectelor ar trebui s3 includ3 o perioada
apropiata de durata de viatd economici a acestora si destul de indelungat3 pentru a cuprinde
impacturile pe termen mai lung.

In cazul prezentului studiu de fezabilitate care analizeaza trotuarele de pe str. Orizontului din
localitatea Padureni, nu este necesarj realizarea analizei cost-beneficiu.

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice, ce pot afecta proiectul de parteneriat public-privat/de concesiune

Riscurile naturale sunt manifestiri extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta care au o influenta directd asupra vietii fiecirei persoane, asupra
societatii si a mediului inconjuritor, in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite luarea
unor mdsuri adecvate pentru limitarea efectelor — pierderi de vie{i omenesti, pagube materiale Si
distrugeri ale mediului - si pentru reconstructia regiunilor afectate. Riscurile (hazardele) naturale
pot fi clasificate in functie de diferite criterii, cum ar fi: modul de formare (geneza), durata de
manifestare, arealul afectat etc. Tn functie de geneza, riscurile naturale se diferentiaza in: riscuri
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endogene si riscuri exogene. Riscurile endogene sunt generate de energia provenita din interiorul
planetei, in aceasta categorie fiind incluse eruptiile vulcanice si cutremurele. Riscurile exogene sunt
generate de factorii climatici, hidrologici, biologici etc., de unde categoriile de: hazarde
geomorfologice, hazarde climatice, hazarde hidrologice, hazarde biologice naturale, hazarde
oceanografice, hazarde biofizice si hazarde astrofizice. Riscurile geomorfologice cuprind o gama
variata de procese, cum sunt prébusirile, tasdrile sau alunecirile de teren, avalansele. Riscurile
climatice cuprind o gama variata de fenomene si procese atmosferice care pot genera pierderi de
vieti omenesti, mari pagube si distrugeri ale mediului inconjurdtor. Cele mai intalnite manifestari tip
risc sunt furtunile care definesc o stare de instabilitate a atmosferei ce se desfasoara sub forma
unor perturbatii citeodatd foarte violente. Riscurile hidrografice (oceanografice) cuprind
fenomenele generate de valurile de vint sau de cutremure (tsunami), de banchiza de gheats si
deplasarea aisbergurilor. Valurile puternice produse de furtuni sunt periculoase pentru navigatie si
au un impact insemnat asupra coastelor.

Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si natura, declansate sau
favorizate de activitati umane si care sunt diunitoare societatii in ansamblu si existentei umane in
particular. Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in natura, cu scopul de a utiliza
elementele cadrului natural in interes propriu: activitati agricole, miniere, industriale, de constructii,
de transport, amenajarea spatiului.

Mentionam cd pe perioada implementdrii proiectului nu vor exista riscuri naturale si
antropice sau schimbari climatice, care s puni in pericol invesitia intrucat lucririle se vor efectua
Cu respectarea tuturor normelor tehnice si legislative in vigoare.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum, daci sunt aplicabile in aceastd etapa de
elaborare a studiului de fezabilitate si cu conditia sa nu constituie responsabilitatea partenerului
privat intr-o etapa ulterioara a realizarii proiectului:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dup3 caz;

Lucrdrile proiectate nu necesitd alimentarea la retelele de utilitati publice (apd, canal,
energie electrica sau gaz).

- solutii pentru asigurarea utilititilor necesare.

Nu este cazul.

4.4. Sustenabilitatea realizdrii proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Prin implementarea proiectului se va reduce semnificativ poluarea fonicd, dar si cea a
mediului si se va stimula mobilitatea locuitorilor in vederea posibilei participari la trafic in siguranta
si confort reusind astfel sa ofere egalitatea de sanse pentru localitatile adiacente zonei.

Avantaje sociale:

- Cresterea sigurantei in exploatare prin imbun&tatirea planeitatii, prin indepartarea
fagaselor si gropilor din zon3, prin realizarea lucririlor de colectare a apelor pluviale de
pe carosabil, etc.

- ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei
suprafete ce reduce poluarea sonoré, poluarea aerului;

- apele pluviale sunt colectate, iar acestea nu mai stagneaza pe zona verde;

- stimularea unor activitati productive ce duc la ridicarea standardului material si spiritual
al locuitorilor, care si conduc3 la stabilizarea populatiei in aceastd zona, cu toate
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consecintele benefice ale acesteia.

b) estimari privind forta de munci ocupatad prin realizarea proiectului de parteneriat
public-privat/de concesiune: in faza de realizare, in faza de operare;

in ceea ce priveste numadrul de locuri de muncd create odatd cu executia lucrérilor se pot
afirma urmétoarele:

® Numdr de locuri de muncd create in faza de executie:

Executarea lucrarilor se va face cu personal calificat, angajat in cadrul firmelor de executie
din domeniu, deci nu se vor crea locuri de muncs pe perioada nedeterminata. Exista posibilitatea ca
firma care va executa lucririle s3 angajeze pe perioada executiei lucrdrilor, adicd pe perioada
determinata, forta de munca local3.

® Numdr de locuri de muncd create in faza de operare:

Intretinerea si exploatarea lucrarilor executate se va face functie de optiunea beneficiarului:

- prin contract de prestari servicii cu o firma specializat3 in domeniu, caz in care personalul
este angajat n cadrul acesteia.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Lucrarile proiectate nu modifici situatia existentd a microclimatului, apelor de suprafats,
vegetatiei si peisajului. Tn timpul executiei lucririlor se vor respecta limitele legale conform STAS
12574-87 privind calitatea aerului, normele legale privind protectia fonica STAS 10009-88 si Ordinul
nr. 44/98 al M.L.P.A.T. privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator.

Amenajarea trotuarelor va influenta factorii de mediu prin scaderea nivelului de poluare a
aerului, apei, a vegetatiei din zon3, prin reducerea emisiilor de gaze de esapament si praf.

Se estimeazd un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt si neutru permanent.

d) impactul proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune raportat la contextul
natural si antropic in care acesta se integreaz3, dupa caz.

Realizarea lucrdrilor necesitd ocuparea temporari a unor suprafete reduse de teren,
activitatea unui parc de utilaje, baze de utilaje, depozite de materiale, precum si concentriri de
efective umane. Aceste activititi realizate necontrolat se pot constitui in surse de poluare a apelor,
solului, aerului si biodiversit&tii.

Tehnologia de executie si masurile organizatorice de protectia mediului sunt cele care vor
determina un impact redus in perioada de constructie si lipsa unui impact remanent in perioada de
operare.

Se recomanda respectarea legislatiei referitoare la colectarea, depozitarea si eliminarea
deseurilor, manipularea si depozitarea in conditii de siguranta a materialelor de constructie, un
management corect al substantelor periculoase, reducerea la maximum a timpilor de munc3 si a
spatiilor de parcare pentru utilaje.

Zgomotul inregistrat pe perioada de constructie este temporar si intermitent, functie de
durata de functionare a utilajelor.

in vederea reducerii zgomotului provocat de santier, se propun urmatoarele masuri:

- respectarea orelor de odihna a locuitorilor si evitarea efectusrii lucririlor ce produc un nivel
ridicat de zgomot in perioada noptii.

Referitor la vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza de deplasare in

localitate sd nu depaseasca 20 km/h.
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4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea proiectului de
parteneriat public-privat/de concesiune

Nu este cazul

4.6. Analiza financiar3, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul
cumulat, valoarea actualizat3 neta, rata internd de rentabilitate estimata; sustenabilitatea
financiara la nivelul de model financiar indicativ.

Nu este cazul.

4.7. Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economici:
valoarea actualizatd net, rata intern3 de rentabilitate estimat3 si raportul cost-beneficiu sau,
dupa caz, analiza cost-eficacitate la nivelul de model financiar indicativ

Nu este cazul.

Analiza economica constd in evaluarea efectelor sociale si a externalizarilor economice ale
investitiei, precum si insumarea acestora la cele financiare si compararea lor cu valoarea investitiei.
Aceasta este necesard pentru a demonstra necesitatea investitiei pentru comunitatea locala,
respectiv daca genereaza beneficii economice si sociale care sa depaseascd costurile presupuse de
realizarea respectivului obiectiv investitional.

Conform Anexei 4 analiza economica este obligatorie doar in cazul investitiilor publice
majore (>25.000.000 EUR), motiv pentru care nu face obiectul prezentei documentatii.

4.8. Analiza de senzitivitate”2)"2) Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul
proiectelor de parteneriat public-privat/de concesiune a ciror valoare total3 estimatd nu
depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-economici se aproba prin hotarire a
Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificérile si
completdrile ulterioare, se elaboreaz3 analiza cost-eficacitate.

Nu este cazul. Este obligatorie doar in cazul investitiilor publice majore — investitia publica
majora este investitia publica al cirei cost total depdseste echivalentul a 50 milioane euro, sau
echivalentul a 75 milioane euro, in cazul investitiilor ce vizeazd promovarea sistemelor de transport
durabile si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore promovate in alte
domenii.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor in masura in care sunt
aplicabile in aceast3 etap3 a realizirii proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune

Riscul este o variabild exogen3 antonim3 rentabilitatii din activitatea economici. Deoarece
aceste efecte sunt contradictorii, se pune problema stapanirii unui anumit nivel de risc fata de
rentabilitatea asteptatd de la investitia din proiect.

Pentru aceasta investitie riscurile au fost identificate in urma culegerii de informatii prin tehnicile:
- interviu cu manageri de proiect si cu specialisti in diverse domenii;
- lista de verificare pe baza informatiilor istorice si cunostintelor acumulate din proiecte
similare anterioare.
In continuare se prezinta categoriile de riscuri identificate in cazul proiectului analizat:

e Riscuri financiare

- riscul de pret - preturile luate in calcul la estimarea valorii investitiei si a lucrarilor de
intretinere pot avea variatii care s3 duci la o diferenta a costurilor reale mai mici sau mai
mare fatd de cele luate in calcul;

- nerespectarea graficului de transfer al fondurilor - decalajul intre platile efectuate si
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incasdrile de rambursari poate conduce Ia dificultati in coerenta fluxurilor de trezorerie ale
beneficiarului finantarii.
e Riscuri tehnice

- riscul operational - este un risc posibil din cauza erorilor umane. Este un risc extrem de mic
si, in cazul c3 ar apare, nu va avea decat o foarte scurt3 durati;

- riscul de piata - in cazul lucrarilor de drumuri, »Piata” este reprezentatd de traficul viitor de
pe respectivul drum, beneficiile socio-economice (veniturile) fiind direct proportionale cu
volumul traficului respectiv:

- riscul privind graficul de timp - nerespectarea programului de executie a lucrdrilor poate
conduce la depéasirea termenelor contractuale;

- risc privind surse de poluare pe durata executiei lucrarilor.

e Riscuri institutionale si legale
- riscul nerespectdrii cerintelor din autorizatia de mediu - conduce la penalitati aplicate

conform principiului european ,,poluatorul plateste”;
- riscul de modificare a legislatiei aplicabile proiectului.
Administrarea riscurilor identificate const3 in:

e Riscuri financiare

- riscul de pret - estimarea cit mai realisti a cresterii preturilor de piata si prevederea in
bugetul investitiei a unei marje de eroare ce se va include Ia capitolul de cheltuieli diverse si
neprevazute ;

- riscul privind obtinerea finantérii - in cazul in care contractul de finantare nu va fi semnat din
diverse motive, proiectul nu poate fi implementat. Solicitantul finantarii va lua masurile
necesare pentru a indeplini toate cerintele in faza de contractare ;

- nerespectarea graficului de transfer al fondurilor - solicitantul finantarii va lua masurile
necesare pentru a respecta atat graficul de rambursare intocmit si depus, cat si procedura de
rambursare a cheltuielilor eligibile indicat3 in Ghidul Solicitantului.

e Riscuri tehnice

- riscul operational - in Documentatia de atribuire pentru achizitia publicd a serviciilor si
lucrdrilor, in formularul de contract, se va impune constituirea unei garantii de buni executie
a contractului, in suma procentuald din valoarea contractului, conform prevederilor
legislatiei achizitiilor publice in vigoare :

- riscul de piata - efectuarea unor studii de trafic si de piatd care sd estimeze cit mai realist
previziunea de trafic pe orizontul de timp pe care se efectueaza calculele precum si impactul
economic asteptat ;

- riscul privind graficul de timp - avind in vedere faptul cd pentru finantarea proiectului se
apeleaza la fonduri nerambursabile, intarzierea in derularea proiectului poate conduce la
doua variante :

* intdrziere in inceperea proiectului si derularea mai rapida a activitatilor de constructie,
fatd de modul de derulare stabilit initial ;
® intarziere in finalizarea activitatilor previzute in graficul de esalonare a investitiei, cu
depdsirea termenului de finalizare a proiectului.
Tn prima variantd, impactul se va resimti in calitatea lucririlor. in dimensionarea timpului de
lucru efectiv pentru implementarea proiectului s-au luat in considerare termene optime, in care
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lucrarea se poate realiza fira a face rabat la calitate. In a doua varianta, intarzierea peste data limit3
de realizare a proiectului impus3 de finantator (potrivit regulii N+3), va conduce la restituirea
finantdrii nerambursabile si la o modificare in sens negativ a indicatorilor ce mdsoara efortul
financiar al beneficiarului la realizarea investitiei. Restituirea finantarii inseamn3 fie suportarea in
intregime a costului investitiei de citre beneficiar, fie sistarea lucrarilor in momentul in care nu mai
existd resurse pentru continuarea obiectivului investitional.

Managerul de proiect din cadrul Echipei de Implementare a Proiectului va avea drept
responsabilitate monitorizarea si managementul riscurilor astfel incat activitatile din cadrul
proiectului sd fie adaptate imediat ce intervin schimbiri. Pentru evitarea intarzierilor in realizarea
lucrarilor, graficul de realizare a acestora va fi atent monitorizat. Vor fi identificati din timp posibilii
furnizori si se va incerca o comunicare cit mai transparenta cu acestia. Elementul esential in
administrarea acestui risc constd in prevederea in contract de penalititi pentru depasirea
termenelor intermediare.

- riscul privind surse de poluare pe durata executiei lucrarilor - in Caietul de Sarcini din
Documentatia de atribuire pentru achizitia publici a serviciilor de executie a lucrarilor se vor
face precizari privind minimizarea suprafetelor ocupate temporar pe perioada lucririlor si
precizari privind locul in care se vor depozita deseurile rezultate din lucririle prevazute in
contract, inclusiv lucrarile de refacere a mediului inconjurator.

e Riscuri institutionale si legale

Aceste riscuri sunt practic imposibil de administrat deoarece nu pot fi influentate direct sau
indirect de catre beneficiarul finantarii.

Analizand riscurile mai sus prezentate se poate concluziona ca cele mai semnificative riscuri
sunt cele legate de piat3 si de variatia preturilor.

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A), CcuU
EXCEPTIA CAZULUI IN CARE SOLUTIA TEHNICA FACE OBIECTUL PROCEDURII DE ATRIBUIRE A
CONTRACTULUI DE PARTENERIAT PUBLIC-PRIVAT/DE CONCESIUNE

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Avand in vedere solicitarea beneficiarului de a intocmi documentatia in faza Studiu de
Fezabilitate si cd lucrarea de investitii reprezintd o amenajare a dispozitivelor de colectare si
evacuare a apelor pluviale, s-au luat in considerare urmdtoarele scenarii:

- Scenariul 1 - se mentine starea actuald a zone - fard realizarea proiectului;

-_Scenariul 2 - se realizeazd amenajarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor
pluviale care sd corespundd ,Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a
drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003.

- Scenariul 1 reprezinta alternativa de bazi a analizei proiectului si reprezintd scenariul
inertial. Tn acest caz, situatia infrastructurii va rdmane neschimbati. Acest lucru nu este de dorit
datorita faptului ca strada studiat3 este asfaltata fiind intr-o stare buna, dar pe sectorul studiat nu
este asigurata o scurgere corespunzatoare a apelor pluviale, santurile existente fiind de pdmant si
colmatate pe alocuri.

Mentinerea starii actuale a santurilor va duce in timp la degradarea continua a drumului.

- Scenariul 2 reprezint3 scenariul optimist, in care administratia locala reuseste s3 gdseasca o
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solutie pentru a finanta realizarea obiectivului de investitie in cel mai scurt timp posibil, prin
amenajarea santurilor de beton, precum si a acceselor la proprietati.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomand at(e)

Scenariul recomandat de catre elaborator este cel al realizarii investitiei studiate,

Scenariul 2, si reprezinta alternativa acceptabild din punct de vedere al costurilor de
investitie si a beneficiilor aduse de dezvoltarea sustinuti a zonei.

Prin solutia aleas3, se prezintd urméatoarele avantaje:

- se oferd o solutie viabili printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste
calitatea lucrarilor ce vor fi executate;

- sefoloseste, cu randament ridicat, o tehnologie de executie simpla, usor de aplicat;

- prin executia dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale, se va proteja de altfel
drumul comunal de infiltrarea apei in corpul sau.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Conform HG 907/2016 pentru obtinerea terenului se includ cheltuielile efectuate pentru
cumpadrarea de terenuri, plata concesiunii (redeventei) pe durata realizdrii lucrarilor, exproprieri,
despdgubiri, schimbarea regimului juridic al terenului, scoaterea temporara sau definitiva din
circuitul agricol, precum si alte cheltuieli de aceeasi naturs, iar pentru amenajarea terenului se
includ cheltuielile efectuate la inceputul lucririlor pentru pregdtirea amplasamentului si care
constau in demolari, demontari, dezafectari, defrisari, evacuiri materiale rezultate, devieri retele de
utilitati din amplasament, sistematiziri pe vertical3, drenaje, epuismente (exclusiv cele aferente
realizarii lucrdrilor pentru investitia de bazi), devieri de cursuri de apa, stramutari de localitati sau
monumente istorice etc.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Nu este cazul. Tn cadrul proiectului nu sunt necesare asigurarea de utilitati pentru
functionarea drumului.

c) solutia tehnicd, cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de bazi,
corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezult3 din indicatorii tehnico-economici
propusi;

Scurgerea si evacuarea apelor

Dispozitivele de scurgere a apelor pluviale, se vor amenaja conf. STAS 10796/2-79
“Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri. Prescriptii de
proiectare si executie”. Sectorul studiat din DC 158, se afl3 intre strazile 1 si 3. Acest sector are o
lungime de 206,0 m.

Astfel se vor amenaja santuri de beton trapezoidale (Hmin = 30 cm) pe ambele parti ale
strazii in lungime total3d de 328,0 m.

Pe partea stangd santul va fi amplasat la marginea drumului comunal, astfel se va amenaja
acostamentul drumului comunal cu o Iitime variabild de min. 0,50 m. De asemenea santul de pe
partea stanga se va racorda la pista de biciclete printr-o bancheta din beton cu o latime de min. 0,5
m. Acostemantul si bancheta se vor amenaja cu beton in grosime de 10,0 cm, pentru
impermeabilizarea lor, conform plansei tip.
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Pe partea dreapta santul proiectat va fi amplasat pe traseul existent al santului de pimant, la
o distanta de cca. 2,0 m fata de marginea drumului comunal.

Pe partea stangd, in zona platformeij statiei de autobuz si in zona platformei betonate de la
magazinul comercial, se va prevedea o rigola carosabild cu o lungime de 5,0 m respectiv 27,0 m.

Accese la proprietati

Se vor amenaja 9 accese la proprietiti cu podete tubulare corugate (diametru DN315)

precum si calea rutiera pe acces.

Acestea se vor amenaja pe o suprafata de cca. 50 mp/acces cu urmatoarea structura rutiers:

- 10,0 cm strat de uzura din beton de ciment C30/37 armat cu plasa sudata 6 mm;

- 10,0 cm strat de fundatie din balast.

Trotuare

Pe partea stangd de la inceputul tronsonului pana la platforma de la magazinul comercial, pe
o lungime de 50 m se va realiza un trotuar cu o latime de 1 m, incadrat cu borduri de 10x15 cm.

Trotuarul va fi prevazut cu urmatoarea structurs pietonala:

- 6,0 cm pavaj din beton;

- 1..3 cm nisip;

- 20,0 cm strat din balast;

- geotextil;

Transporturile si circulatia, asigurand o functie generalizats, trebuie s tina seama de
evolutia structurii demografice a populatiei (numarul mediu de active influenteaza direct
intensitatea circulatiei si a transporturilor) si de modificarile intervenite in amplasarea zonelor de
munca.

Factorul principal de coeziune al sistemului de localitati este reprezentat de relatiile de
productie, muncj, aprovizionare, servire - dotare, echipare tehnicd, informare, coordonare,
administrare etc., analiza perspectivelor de dezvoltare a localitatilor.

Relatiile de muncd genereaza deplasiri zilnice sau sdptdmanale, frecventa lor influentand
direct dezvoltarea sistemului de transport.

Dotarile si serviciile determini urmatoarele tipuri de deplasari:

- pentru turism - deplasari pe traseele cu zone peisagistice deosebite;

- pentru comert si servicii - deplasari periodice si ocazionale pentru achizitionarea de
produse de folosintd medie si indelungata si pentru servicii specializate;

- pentru institutii administrative, juridice - deplasdri ocazionale sau periodice.

d) probe tehnologice si teste.

In cadrul proiectului la faza de proiectare “proiect tehnic de executie” se vor prezenta caiete
de sarcini pentru executia lucririlor. In cadrul caietelor de sarcini pentru fiecare tip de lucrare sunt
prevazute testele si conditiile de admisibilitate a lucririlor.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea total3 a obiectului de investitii, exprimata in lei,
cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Valoarea totala (inclusiv T.V.A.): 286.268,19 lej,

din care constructii montaj (C+M inclusiv T.V.A):  199.573,71 lei.
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacititi
fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare;

Capacitati:

e lungime santuri de beton: 328,0 m;
e Lungime rigola carosabila 32,0 m;
® Lungime trotuar 50,0 m;
® Accese la proprietati: 9 accese;

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

Nu este cazul.

Finantarea investitiei se asigurd prin fonduri de la bugetul local.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Pentru executia lucrérilor, considerim suficients o perioada de 2 luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Din punct de vedere functional si administrativ, drumul ce face obiectul prezentei
documentatii este clasificat ca drum comunal DC 158 (conf. O.G. 43/1997 - privind regimul
drumurilor, cu modificarile si completdrile ulterioare), fiind destinate traficului rutier si se
incadreaza n categoria de importantd C, constructii de important NORMALA, conform Legii
10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. 766/1997, anexa 3, referitoare |a aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii.

Din punct de vedere al legii calitatii nr. 10/1995 si al ,Regulamentului de verificare si
expertizare tehnicd a proiectelor, a executiei lucrdrilor si constructiilor”, aprobat prin HG nr.
925/20.11.1995, proiectul va respecta exigentele urmatoare:

® rezistenta si stabilitatea la solicitiri statice si dinamice, inclusiv la cele seismice — A4,
® sigurantain exploatare — B
® sdnatatea si protectia mediului — D.

Suprafata terenului ce urmeazi a fi ocupatd de lucrarile de amenajare se afl3 in proprietatea
comunei Pddureni, conform Inventarului bunurilor care apartin comunei. Suprafata total3
disponibila prin realizarea lucririlor cuprinse in cadrul acestui proiect, este de aproximativ 1.300 mp.

Strada supusa amenajari se afl in proprietatea comunei Padureni si se regiseste in Anexa nr.
92 - Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei Padureni, cuprins in Hot3rarea
Guvernului nr. 977/2002 privind atestarea domeniului public al judetului Timis, precum si al
municipiilor, oraselor si comunelor din judetul Timis.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul
local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte
surse legal constituite.

Sursa de finantare a investitiei publice supuse prezentei documentatii este constituita din
fonduri proprii de la bugetul local.
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6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism se va emite dup3 aprobarea prin HCl a indicatorilor din prezenta
documentatie.

6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Extrasele carte funciard se vor prezenta in studiile de specialitate privind serviciile
cadastrale.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu in documentatia tehnico-economic3

Acordul de mediu se va obtine in urma intocmirii documentatiei solicitate de citre Agentia
de Protectia Mediului Timis.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Avizele si acordurile in conformitate cu Certificatul de urbanism nr. 31/ 26.05.2025

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Madsuratorile topografice se vor realiza de citre un topograf autorizat S.C. GEOLINK S.R.L.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Nu este cazul.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este comuna P3dureni.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei,
esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de implementare a proiectului este estimat3 la 3 luni, din care 1 luna va fi alocata
intocmirii proiectului tehnic, organizarea procedurilor de achizitie pentru contractarea executiei
lucrarilor si a dirigentiei de santier. Pentru executia lucrarilor este necesara o durata de 2 luni.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Exploatarea si intretinerea pistei va fi asigurata de cdtre beneficiarul lucrérilor, respectiv
comuna Padureni, dupd iesirea din perioada de garantia a lucririlor.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Asigurarea capacitatii manageriale si institutionale intra in atributiile comunei Padureni.

8. CONCLUZII S| RECOMANDARI
Prezenta documentatie stabileste fezabilitatea realizirii obiectivului de investitii:
“LUCRARI ASIGURARE SCURGERE APE PLUVIALE PE DC 158 — TRONSON CUPRINS INTRE
STRADA 1 5| 3 - COMUNA PADURENI, JUDETUL TIMIS”
Executia lucrarilor va fincepe dupd obtinerea autorizatiei de construire si pe baza
documentatiei tehnico-economice intocmit3 in faza P.T.E.
Solutia adoptatd duce la o sigurantd mai mare a utilizatorilor de biciclete si va mari
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atractivitate zonei din punct de vedere turistic.
in conformitate cu legislatia in vigoare, respectarea proiectului autorizat este obligatorie si

eventualele modificari se pot face doar cu avizul proiectantului de specialitate. Beneficiarul si
constructorul vor convoca proiectantul pentru trasarea amplasamentului nainte de inceperea

lucrarilor.

iNTOCMIT
ing. Razvan ANDREI
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